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Bilar med SRS (Airbag)/SIPS-bag/IC (Inflatible curtain)

Varning!

Bilar som &r utrustade med SRS/SIPS bag/IC maste behandlas extra noggrant vid reparation.
Detta for att undvika att:

1. Personskador intraffar under reparation.

2. Skada eller felfunktion uppstar pa systemet fér SRS/SIPS-bag/IC.

Arbetet med systemen f6r SRS/SIPS-bag/IC eller andra komponenter i bilen som kan tankas
paverka systemen fér SRS/SIPS-bag/IC, ska alltid utféras av auktoriserad Volvoverkstad.

Las i SRS och SIPS bag/IC servicehandboken om tveksamhet finns.

Har bilen SRS/SIPS-bag/IC?

Bilar med SRS kénns lattast igen pa att de har bokstaverna SRS skrivna pa rattens centrumplatta.
Om bilen har airbag aven pa passagerarsidan, finns bokstaverna SRS praglade pa instrumentbra-
dan ovanfdr handskfacket. Fran 1993 ars modell har SRS-bilar ocksa pyrotekniska béltesstrackare.
SIPS bag finns enbart pA SRS-bilar, 1995 och framat. SIPS bag dekal finns bland annat pa vindru-
tan och pa stolfack. Bilar med IC kénns igen pa att det star IC pa C/D panelen (4 dérrars) alt. pa B
panelen (5 dérrars).

Generella rekommendationer

* Visa extra forsiktighet vid arbeten pa eller runt SRS, SIPS och IC-komponenter.

* Se till att ledningar inte klams, skavs eller genomborras.

* Montera aldrig tillbehér vid sensorerna.

* Vid arbete med ratt, rattaxel eller styrvixel maste vissa moment utféras enligt metoder i SRS-av-
snittet i VADIS.

* Vissa komponenter i namnda system maste skyddsjordas vid arbete. Las lampliga avsnitt i VADIS.

* Omradet mellan A- och B-, B- och C- samt mellan C- och D-stolpe &r fredat omrade fér tilloehér.

Testuttag
Diagnosuttag i kupé.

Andringar inférda t.o.m. oktober 2001
Eventuella andringar som gjorts pa bilen efter detta datum finns ej med i
boken. Vid behov se servicemeddelanden.

Volvo siljs i utféranden anpassade f6r olika marknader. Denna anpassning
beror bl.a. pa lagkrav, skattegranser och marknadsénskemal.
| denna bok kan Du darfér finna bilder och text som inte galler bilar i Ditt land.

© Volvo Personvagnar AB
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Sa har anvander Du elschemat

Nedanstaende beskrivningar géller gene-
rellt for alla kopplingsschemabocker, men
alla delar behover inte nédvandigtvis ater-
finnas i denna bok.

A. Komponentbeteckning
Varje komponent har en komponentbeteckning som
bestar av tva delar.

Den forsta delen ar ett typnummer, vilket beskriver
typen av komponent som avses, t.ex. 3/xx.

Den andra delen i beteckningen &r ett |Gpnummer
tex. x/2.

Sammantaget ger detta en komponentbeteckning
t.ex. 3/2.

| slutet av boken finns en komponentforteckning, dar
man med hjélp av komponentbeteckningen kan utlasa
komponentens namn t.ex. 3/2 = omkopplare ljus.

Forteckning 6ver typnummer

Listan visar vilken typ av komponent som respektive
typnummer avser, t.ex. 3/x = elkopplare, 6/x = elmotor
etc.

1 Batteri

2 Rela

3 Elkopplare

4 Styrenhet

5 Kombinationsinstrument
6 Elmotor

7 Givare

8 Stalldon

9 Varmeelement

10 Lampa

11 Sakring

15 Férdelningsskena

16 Audio

17 Service/diagnos

18 Kontaktrulle

19 Matare

20 Tandningskomponent/shunt
31 Stomanslutning

53 Férgreningspunkt

54 Kontaktstycke

B. Forgreningspunkter
Pa elschemasidorna finns numrerade férgrenings-
punkter t.ex. 53/352.

| boken finns ett avsnitt med en férteckning 6ver férgre-
ningspunkterna. | den visas samtliga komponenter som
respektive punkt frgrenar sig till.

| avsnittet “Ledningsmattornas dragning i bilen" visas
var forgreningspunkterna &r placerade.

C. Kontaktstycken

Kontaktstycken utgor en vergang mellan tva lednings-
mattor, de finns beskrivna i kapitlet “Kontaktstycken”.

D. Eldistribution

Funktionen for sakringar och relder visas i avsnittet
“Eldistribution”.

E. Datakommunikation

Dagens bilar innehaller CAN-natverk som 6verfor
information. Anslutningarna, till detta natverk, visas inte
i sin helhet pa respektive elschema. Komplett informa-
tion om CAN-kommunikation aterfinns i avsnittet “Data-
kommunikation”.

F. Forkortningar
| boken anvands ett antal olika férkortningar. Dessa for-
klaras i avsnittet “Férkortningar™”.

G. Komponentplacering
| slutet av boken finns ett avsnitt dar komponenternas
utseende och placering beskrivs i numerisk ordning.
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Sakringar
Motorrum 11A/1-7

11A Sakringar i motorrum

Nr. Sakringsfunktion A
1 Glodstift 20/22-26 via 2/14 60
2 Avsakring fér 11C/30-31 via 2/61 60
Avsakring for 11C/32-33
Avsiakring fér 11C/34-37

3 Avsakring for 11C/3-6 60
Avsiakring fér 11C/16-19
Avsakring for 11C/7-9  via 2/31
Avsakring fér 11C/12-15 via 2/30

4 Avsakring for 11C/21-24 60
Avsiakring fér 11C/25-29

7 Styrenhet elkylflakt 4/71 60




Sakringar
Motorrum 11B/1-10
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11B Sakringar i motorrum

Nr.

Sakringsfunktion

Styrenhet CPM 4/7

25

Tillbehor (extraljus)

20

Magnetventil hogtryck diesel 8/111 E.E

10

Mw| | =

Motorstyrsystem ECM 4/46 Diesel
Lambdasond 7/15

Lambdasond diagnos 1 7/82
Magnetventil hégtryck diesel 8/111 L.E

20

Pump branslelackagekontroll 6/67
EVAP-ventil 8/18

Omstillningsventil kamaxel 8/19
Turboreglerventil 8/28

Kanisterventil 8/44

Solenoid variabel ventiltid utlopp 8/81
PTC-resistor luftforvarmning 9/32 Bensin

10

Luftmassmatare MAF 7/17 Diesel
Motorstyrsystem ECM 4/46
Insprutningsventiler 8/6-10
Luftmassmatare MAF 7/17

Styrenhet ETM 4/50

10

Kylflakt elektronikbox motorrum 6/44
Givare gaspedal 7/51
Magnetkoppling AC 8/3 via 2/22

10

Rela signalhorn 2/17
Signalhorn 1 16/10 via 2/17
Signalhorn 2 16/11 via 2/17

15

10

Rela spolarmotor bakruta 2/93
Spolarpump bakruta 6/30

10

fortsatter




Sakringar
Motorrum 11B/11-23
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11B Sakringar i motorrum

Nr. Sakringsfunktion A
11 Rela glodstiftsautomatik 2/14 20
Rela klimatanlaggning 2/22
EGR-ventil 8/17
Magnetventil motorkudde 8/64
Solenoid variabel turbogeometri 8/82
PTC-resistor luftférvarmning 9/32 Diesel
Tandstift med tandspole 20/3-7
12 Kontakt bromsljus 3/9 5
13 Rela vindrutetorkare lag/hdg hastighet 2/90 25
Rela vindrutetorkare intervall 2/91
Motor vindrutetorkare 6/1
14 Styrenhet bromsar BCM 4/16 30
15 Rels branslesystem 2/33 15
Ventil LPG 8/79
16 Rela spolarmotor vindruta 2/92 15
Spolarpump vindruta 6/2
Motor stralkastartorkare héger 6/3
Motor stralkastartorkare vanster 6/4
17 Halvljus héger 10/66 10
Halvljus héger 10/66 Bi-Xenon
Helljus héger 10/64 Bi-Xenon
18 Halvljus vanster 10/70 10
Halvljus vanster 10/70 Bi-Xenon
Helljus vanster 10/68 Bi-Xenon
19 Styrenhet bromsar BCM  4/16 30
20 Helljus vanster 10/68 15
21 Helljus héger 10/64 15
22 Startmotor 6/25 via 2/35 25
23 Huvudreld motorstyrsystem 2/32 5

Motorstyrsystem ECM 4/46

10




Sakringar
Kupé 11C/1-17

11C/1  11C/10 11C/20 11C/30

I

T T
11C/9 11C/19 11C/29 11C/38

11C Sakringar i kupé

Nr Sakringsfunktion A
1

2

3 Avsakring fér 11B/17-18 via 20/27, 2/62 15
4 Avsiakring fér 11B/20-21 via 2/63 20
5 Styrenhet elmandvrerad férarstol PSM 4/52 30
6 Manéverenhet elmandvrerad passagerarstol 3/27 30
7 Stolsvarme vénster 9/12 15
8 Stolsvdrme héger 9/13 15
9 Styrenhet bromsar BCM 4/16 5

Styrenhet rattvinkelgivare SAS 4/68
12 Motor stralkastartorkare héger 6/3 15

Motor stralkastartorkare vanster 6/4
Motor stralkastarinstallning vanster 6/38
Motor stralkastarinstallning héger 6/39

13 Uttag 12V fram 9/1 20
Uttag12V bak 9/25
14 Omkopplare bilteslas stol vinster 3/93 5

Omkopplare balteslas stol héger 3/94
Central elektronikstyrenhet CEM 4/56
Manéverenhet elmandvrerad passagerarstol 3/27

15 Audio 16/1 5
Display RTI 16/46
16 Audio 16/1 20
17 Forstarkare 16/2 30
fortsatter
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Sakringar
Kupé 11C/18-25

11C1

I

11C/10 11C/20 11C/30

11C/9

T T
11C/19 11C/29 11C/38

11C Sakringar i kupé

Nr Sakringsfunktion

18 Dimljus fram vanster 10/5 via 2/34
Dimljus fram héger 10/6 via 2/34

19 Display RTI 16/46

10

Styrenhet automatviaxellada TCM 4/28
Branslefordelare gas 6/105
Solenoid vaxlingssparr 8/36
Ventil bransleavstiangning DFCO 8/75

21 Spakenhet automatvaxelldda GSM 3/156 Geartronic via 2/101

10

22 Central elektronikstyrenhet CEM 4/56
Kérriktningsvisare fram vanster 10/13 via 4/56
Kérriktningsvisare fram héger 10/14 via 4/56
Kérriktningsvisare framskarm vanster 10/15 via 4

Karriktningsvisare bak héger 10/47 via 4/56
Kéorriktningsvisare bak vanster 10/54 via 4/56

/56

Kérriktningsvisare framskarm héger 10/16 via 4/56

Shunt kérriktningsvisare CEM vanster 20/32 via 4/56
Shunt kérriktningsvisare CEM hoger 20/34 via 4/56

20

23 Diagnosuttag 17/13

Manéverenhet ljus LSM 3/111
Manéverenhet klimatanlaggning CCM 3/112
Mangverenhet rattspakar SWM 3/130

24 Styrenhet CPM 4/7 via 2/29

Styrenhet elmanévrerad férarstol PSM 4/52
Mangverenhet klimatanlaggning CCM 3/112
Kombinationsinstrument DIM 5/1

10

25 Tandningslas 3/1

10

fortsatter
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Sakringar
Kupé 11C/26-31

11C/1  11C/10 11C/20 11C/30

I

T T
11C/9 11C/19 11C/29 11C/38

11C Sakringar i kupé

Nr. Sakringsfunktion A
26 Motor kupéflakt 6/28 via 4/31 30
27 Manéverenhet framdérr vanster DDM/PDM  3/126 15

Manéverenhet framdérr héger PDM/DDM 3/127
Lasenheter framdérr vanster 3/74 via 3/126
Lasenheter framdérr héger 3/75 via 3/127
Elmandvrerad backspegel vanster 6/62 via 3/126
Elmandvrerad backspegel hbger 6/63 via 3/127
Eluppvarmd backspegel vanster 9/33 via 3/126
Eluppvarmd backspegel hger 9/34 via 3/127

28 Mangverenhet taklampa 3/117 10
Ovre elektronikstyrenhet UEM 4/70
Fjarrstyrenhet garagedppning 4/76 via 4/70
Regnsensor 7/149

Taklampa bagagerum 10/25 via 4/70

Belysning makeupspegel vanster 10/114
Belysning makeupspegel héger 10/115 via 4/70
Laslampa bak 10/150

29 Integrerad mobiltelefon 16/60 10

30 Positions-/parkeringsljus fram vanster 10/11 10
Bakljuslampa 1 vénster 10/51 via 20/28
Bakljuslampa 2 vinster 10/52 via 20/28
Positions-/parkeringsljus fram vanster10/129
Lamphus fram vanster 10/1 elektronikenhet Bi-Xenon

31 Positions-/parkeringsljus fram héger 10/12 EU/OS 10
Positions-/parkeringsljus fram htger 10/130 USA/CDN
Bakljuslampa 1 héger 10/44 via 20/33

Bakljuslampa 2 héger 10/45 via 20/33

Skyltbelysning 10/3

Lamphus fram héger 10/2 elektronikenhet Bi-Xenon

fortsatter
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Sakringar
Kupé 11C/32-38

I

11C/1  11C/10 11C/20

T T
11C/9 11C/19 11C/29 11C/38

11C Sakringar i kupé

Nr.

Sakringsfunktion

32

Central elektronikstyrenhet CEM 4/56
Stegmotor hastighetsberoende servostyrning 6/71 via 4/56
Avsikring for 11C/38

33

Branslepump 6/33 via 2/23

15

34

Motor taklucka 6/15 via 4/33

15

35

Lasenhet framdérr vanster 3/74 via 3/126
Elmandvrerad backspegel vanster 6/62 via 3/126
Eluppvarmd backspegel vanster 9/33 via 3/126

25

36

Lasenhet framdorr héger 3/75 via 3/127
Elmandvrerad backspegel hbger 6/63 via 3/127
Eluppvarmd backspegel héger 9/34 via 3/127

25

37

Rela dérrblockering vanster bak 2/138 via 2/120

Rela dérrblockering héger bak 2/139 via 2/120
Omkopplare elhiss bakddrr vanster 3/85 via 2/116,2/118
Omkopplare elhiss bakdérr héger 3/86 via 2/117,2/119
Motor elhiss bak vanster 6/92 via 3/85

Motor elhiss bak h6ger 6/93 via 3/86

Belysning omkopplare bakdérr vanster 10/151 via 2/120
Belysning omkopplare bakdérr héger 10/152 via 2/120

30

38

Larmsiren SCM 16/35

14




Sakringar
Bagagerum 11D/1-7

11D/1  11D/12

(— o L

7 Al

11D/11  11D/18

11D Sakringar i bagagerum

Nr. Sakringsfunktion A
1 Bakre elektronikstyrenhet REM 4/58 10
2 Bakre elektronikstyrenhet REM 4/58 10

Dimljus bak vanster 10/53 via 4/58
Dimljus bak htger 10/46 via 4/58

3 Bromsljus héger 10/43 via 2/79 15
Bromsljus vanster 10/50 via 2/79
Shunt bromsljus REM 20/31 via 2/79

4 Backljus hoger 10/48 via 2/80 10
Backljus vanster 10/55 via 2/80

5 Rels 15l-matning bak 2/52 5
Rela eluppvarmd baklucka 2/82

6 Lasenhet baklucka 3/78 via 2/87 10

7 Solenoid nackskydd bak vanster 8/59 via 2/75 15

Solenoid nackskydd bak héger 8/60 via 2/75
Uttag 12V bagagerum 17/19 via 20/39

fortsatter
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Sakringar
Bagagerum 11D/8-18

11D/1  11D/12

(— o L

7 Al

11D/11  11D/18

11D Sakringar i bagagerum

Nr. Sakringsfunktion A
8 Lasenhet bakdérr vanster 3/76 via 2/112, 2/158 20
Lasenhet bakdérr hbger 3/77 via 2/114,2/115
Lasmotor tanklucka 6/37 via 2/59, 2/158
9 Dragkrokskablage 30+ 15
10 Styrenhet RTI-system 16/45 10
11 Styrenhet tillbehérselektronik AEM 4/78 15
12 Motor bakrutetorkare 6/32 via 2/16, 2/72 15
13 Bashogtalare V70 16/79 15
Rela CNG/LPG 2/140 10
15 Dragkrokskablage 151+ 20
17 Rela forvarmare branslefilter 2/142 5
18 Eluppvarmt branslefilter 9/38 via 2/142 15

16




Sakringar
Bagagerum 11E/1-7

11E Sakringar vid batteri

Nr. Sakringsfunktion A
1 Avsakring fér 11D/15-18 via 2/562 40
2 Avsakring fér 11D/12-14 40
3 Eluppvarmd bakruta 9/2 via 2/82 40
5 Avsakring fér 11D/6-11 40
7 Avsakring fér 11D/1-56 40

17



Relaer/Shuntar

Tandningslas och relaer

3/1

15 15 S 30

X 50 15l

4 3 21
8 7 6 5
Term. Color
1 BL-R

2 -

3 Y

4 R-SB
5 -

6 VO

7 Y-W
8 BL

Position Terminal

o|w|w n
| A[X]| =

50

Key Out | X
0
|
1]
11l

Relaer, allmant

| schemat anges tva eller tre olika beteckningar for relaets position. Detta beskrivs nedan.

18

B

L/

C

1
1(86) i(so)
2(85) |_5(87) i 4(87a)

49 39 U5

A = Motsvarar positionen pa baksidan av rela-
centralen (ledningssidan).

B = Motsvarar positionen pa relzet.

C = Ar en gammal beteckning som kan férekomma
pa relzet.




Relaer/Shuntar
Motorrum FMA2 - FST3

FMA1 FMA2

FMA3 | | FMA4 h

FMAS
FST1 FST2

e | [ vz | | 2 || FSTS
w
~ oL | Wy =
L”\ I—\_I_\_I-I s
w

Relaer i motorrum

Pos Relafunktion
FMA2 Huvudreld motorstyrsystem 2/32
FMA3 Rela glodstiftsautomatik 2/14
FMA4 Rela startmotor 2/35
FMI1 Rela AC 2/22
FMI2 Rela signalhorn 2/17
FMI3 Rela spolarmotor vindruta 2/92
FMI14 Rela spolarmotor bakruta 2/93
FSTH1 Rela intervall vindrutetorkare 2/91
FST2 Rela branslesystem 2/33
FST3 Rela vindrutetorkare lag/hég hastighet 2/90
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Relaer/Shuntar
Kupé CMA2 - CSH4

CSH4
CSH5
CSHe |

CMA1
CMA2

CMA4

]

ollaellalfe
S IEHIE
IR
S5 ||e

e ©

CMI23

alle o
EN ) ES
SR N
N R

CST1

CMI25

CMI20

CSH1

CSH3

CMI15

Relaer/Shuntar i kupé

Pos Relafunktion
CMA2 Avlastningsrela X-matning 2/30
CMA3 Avlastningsreld 15-matning 2/31
CMI1 Reli elhiss upp vanster bak 2/116
CMI2 Rela elhiss ner vanster bak 2/118
CMI3 Rel3 elhiss barnsparr bakdérr 2/120
CMI4 Rela helljus 2/63
CMI5 Rela positions-/parkeringsljus 2/61
CMI7 Rela halvljus 2/62
CMI11 Rela dimljus fram 2/34
CMI12 Rela branslepump 2/23
CMI14 Rela branslelackagekontroll 2/143
CMI21 Rela utékad D2-matning automatvaxellada 2/101
CMI22 Rela utékad D1-matning 2/29
CMI23 Rel3 elhiss ner hoger bak 2/119
CMI24 Rela elhiss upp héger bak 2/117
CSHA1 Shunt kérriktningsvisare CEM vanster 20/32
CSH2 Shunt kérriktningsvisare CEM héger 20/34
CSH4 Shunt halvljus CEM 20/27
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Relaer/Shuntar
Bagagerum RMA1 - RSH6

RST1

2 2f 2 2 2
HIEIBIE z RSH6
———1
C———— RSH5
[—
S — RSH4
RSH2 —(——3
N =
Em| (]|
[Rmiz0] RMIS
o

Relaer/Shuntar i bagagerum

Pos Relafunktion
RMA1 Rela 15|-matning bak 2/52
RMA3 Rela eluppvarmd bakruta 2/82
RMI2 Rela upplasning bak vanster 2/112
RMI3 Rela blockerat laslage bakdérrar 2/115
RMI4 Rela backljus 2/80
RMI5 Rela bromsljus 2/79
RMI6 Rela dimljus bak 2/49
RMI7 Rela dimljus slapvagn 2/83
RMI8 Rela férvarmare branslefilter 2/142
RMI13 Rela bakrutetorkare 2/72
RMI14 Rel3 fallbara nackskydd bak 2/75
RMI16 Rela pa/av intervall bakrutetorkare 2/16
RMI17 Rela CNG/LPG 2/140
RMI19 Rela upplasning baklucka 2/87
RMI20 Rel lasning bakdérrar, tanklucka 2/158
RMI21 Rela upplasning tanklucka 2/59
RMI23 Rela upplasning héger bak 2/114
RSH2 Shunt dimljus REM 20/29
RSHS3 Shunt uttag 12V bagagerum 20/39
RSH4 Shunt positions-/parkeringsljus REM 20/28
RSH5 Shunt positions-/parkeringsljus/bakljus REM 20/33
RSH6 Shunt bromsljus REM 20/31
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Relaer/Shuntar
Ovriga relaer

2/138-139

Ovriga reléer

Pos Relafunktion

Bakdorr Rela dorrblockering vanster bak 2/138
vanster

Bakdorr Rela dérrblockering héger bak 2/139
hoger
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Stomanslutningar

31/1 - 31/67
31/1 31/44
Spolarpump vindruta 6/2:4 Stomanslutning 31/4
Motor stralkastartorkare héger 6/3:3
Givare kylvatska 7/73:2 31/47

31/2

Branslepump 6/33:4

Styrenhet elkylflakt 4/71A:2

Kontaktstycke 54/79:4

31/48
31/3 Kontaktstycke 54/50:14
Batteri 1/1 Forgreningspunkt 53/605
-bashdégtalare 16/79:9
-bashdégtalare 16/79:10
31/4

Stomanslutning 31/44

31/66

31/6

Central elektronikstyrenhet CEM 4/56E:1 LHD

Styrenhet kupéflakt 4/31A:4 RHD

Forgreningspunkt 53/405

-belysning handskfack 10/29:2 RHD

-avlastningsreld X-matning 2/30:4

-omkopplare varningsblinkers 3/6:5

-rela branslelackagekontroll 2/143:1 USA/CDN turbo
-antennring/belysning tandningslas 16/65:6
-belysning insteg fram vanster 10/125:4
-kontaktstycke 54/13:22

Férgreningspunkt 53/500

-kontaktstycke 54/24:13 RHD

-styrenhet elmanévrerad férarstol PSM 4/52A:2 LHD
-kontaktstycke 54/24:3

-kontaktstycke 54/10:11

-kontaktstycke 54/20:12

Kontaktstycke 54/10:12 RHD

Férgreningspunkt 53/510 LHD
-styrenhet elmanévrerad férarstol PSM 4/52B:4 LHD
-kontaktstycke 54/10:12 LHD

31/67

31/10

Styrenhet kupéflakt 4/31A:4 LHD

Central elektronikstyrenhet CEM 4/56E:1 RHD

Forgreningspunkt 53/406

-belysning handskfack 10/29:2 LHD
-belysning insteg fram héger 10/126:4
-uttag 12V fram 9/1:2

-uttag 12V bak 9/25:3

Forgreningspunkt 53/501

-kontaktstycke 54/25:3

-styrenhet elmanévrerad férarstol PSM 4/52A:2 RHD
-kontaktstycke 54/25:13 LHD

-kontaktstycke 54/11:11

-brénslepump tillskottsviarmare 6/35:2

-kontaktstycke 54/21:12

Kontaktstycke 54/11:12 LHD

Forgreningspunkt 53/511 RHD
-styrenhet elmanévrerad férarstol PSM 4/52B:4
-kontaktstycke 54/11:12 RHD
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Stomanslutningar
31/70 - 31/91

31/70

31/84

Forgreningspunkt 53/345 Tillbehor

31/72

Forgreningspunkt 53/601

-bakre elektronikstyrenhet REM 4/58E:1
-lamphus bak vinster 10/18A:6
-lamphus bak vianster 10/18B:4
-kontaktstycke 54/50:6

-kontaktstycke 54/50:7

Forgreningspunkt 53/438

-manéverenhet ljus LSM 3/111:5

-mandverenhet rattspakar SWM 3/130:16
-manoverenhet rattspakar SWM 3/130:22
-manoverenhet klimatanlaggning CCM 3/112A:16
-styrenhet rattvinkelgivare SAS 4/68:16 DSTC
-diagnosuttag 17/13:4

-diagnosuttag 17/13:5

-integrerad mobiltelefon PHM 16/60:18

Forgreningspunkt 53/602 RTI
-styrenhet RTl-system 16/45D:5
-givare vagnsvinkel ISM 7/100:5 RTI

Audio 16/1A:12

Givare vagnsvinkel ISM 7/100:5 utan RTI

Forgreningspunkt 53/448
-forstarkare 16/2A:2

-audio 16/1A:12 med forstéarkare
-Férgreningspunkt 53/423 RTI
-display RTl 16/46A:4

-display RTl 16/46A:5

31/73

Forgreningspunkt 53/604

-lamphus bak héger 10/17A:6

-lamphus bak héger 10/17B:4

-uttag 12V bagagerum 17/19:2

-styrenhet tilloehérselektronik AEM 4/78:1
-kontaktstycke 54/54:8

-kontaktstycke 54/106:2

-kontaktstycke 54/35:4

31/88

Tandstift med tandspole 20/3:3 Bensin

Tandstift med tandspole 20/4:3 Bensin

31/89

Tandstift med tandspole 20/5:3 Bensin

31/83

Tandstift med tandspole 20/6:3 Bensin

Forgreningspunkt 53/400
-kombinationsinstrument DIM 5/1:14
-antennring/belysning tandningslas 16/65:7
-kontaktstycke 54/13:20

Tandstift med tandspole 20/7:3 Bensin

31/91

24

PTC-resistor luftforvarmning 9/32:2 Bensin

Styrenhet spjallhus ETM 4/50:5 Denso




Stomanslutningar

31/93 - 31/98

31/93

31/95

Forgreningspunkt 53/329

-kontakt backljus 3/10:2 MAN

-kondensator 20/16B:1

-givare bromsvatskeniva 7/4:2

-stegmotor hastighetsberoende servostyrning 6/71:6
-givare spolarvatskeniva 7/51:3

-ventil LPG 8/79:1

-kontaktstycke 54/3LA:5

Forgreningspunkt 53/384
-styrenhet bromsar BCM 4/16:16
-styrenhet bromsar BCM 4/16:47

31/96

Forgreningspunkt 53/301

-lamphus fram vanster 10/1B:3

-k&rriktningsvisare framskarm vanster 10/15:1 EU/OS
-dimljus fram vanster 10/5:2

-lamphus fram vanster 10/1A:1

-motor stralkastarinstéllning vanster 6/38:1
-kontaktstycke 54/22A:1 Bi-Xenon

Forgreningspunkt 53/326

-motorstyrsystem ECM 4/46A:36 5 cyl utan turbo
-motorstyrsystem ECM 4/46A:36 Diesel
-motorstyrsystem ECM 4/46A:53
-motorstyrsystem ECM 4/46A:54
-motorstyrsystem ECM 4/46A:62 5 cyl utan turbo
-motorstyrsystem ECM 4/46A:63 5 cyl turbo
-PTC-resistor luftférvarmning 9/32:2 Diesel

Forgreningspunkt 53/331
-kontaktstycke 54/4:4
-automatvixellada 8/37B:2
-automatvixellada 8/37B:4

-motor stralkastartorkare vanster 6/4:3
-férbindningsskena 15/25:1

-motor vindrutetorkare 6/1:4
-kontaktstycke 54/9:3

31/98

Belysning makeupspegel héger 10/115:3

31/94

Forgreningspunkt 53/303

-larmsiren SCM 16/35:3

-motor stralkastarinstallning hoger 6/39:1
-kérriktningsvisare framskarm héger 10/16:1 EU/OS
-lamphus fram héger 10/2A:1

-kontaktstycke 54/23A:1 Bi-Xenon

-lamphus fram héger 10/2B:3

-dimljus fram héger 10/6:2

Forgreningspunkt 53/503

-kontaktstycke 54/13:20

-kontaktstycke 54/16:2 Regnsensor
-belysning makeupspegel vanster 10/114:3
-laslampa bak 10/150:4

-mikrovagsgivare larm MMS 7/122:5

-6vre elektronikstyrenhet UEM 4/70:20
-manéverenhet taklampa 3/117A:10
-taklampa bagagerum 10/25:4

-styrenhet taklucka SRM 4/33:5

Spakenhet automatvaxellada GSM 3/156A:6
via 54/3LA:5, 4/28A:54, 4/28A:53
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Styrenheter

Oversikt

Enhet Benamning

AEM Styrenhet tillbehérselektronik AEM 4/78

AUM Audio 16/1

BCM Styrenhet bromsar BCM 4/16

CCM Mangverenhet klimatanlaggning CCM  3/112

CEM Central elektronikstyrenhet CEM 4/56

CPM Styrenhet tillskottsvarmare CPM 4/7

DIM Kombinationsinstrument DIM 5/1

ECM Motorstyrsystem ECM 4/46

ETM Styrenhet spjallhus ETM 4/50

GSM Spakenhet automatvaxelldda GSM 3/156

ISM Givare vagnsvinkel ISM 7/100

LSM Mandgverenhet ljus LSM 3/111

PDM/ Mangverenhet framdérr héger PDM/DDM  3/127

DDM

DDM/ Mangoverenhet framdérr vanster DDM/PDM 3/126

PDM

PHM Integrerad mobiltelefon PHM 16/60

PSM Styrenhet elmandvrerad férarstol PSM 4/52

REM Bakre elektronikstyrenhet REM 4/58

RTI Styrenhet RTl-system 16/45

SAS Styrenhet rattvinkelgivare SAS 4/68

SCM Larmsiren SCM 16/35

SRM Styrenhet taklucka SRM 4/33

SRS Styrenhet krocksikerhetssystem SRS 4/9

SWM Manéverenhet rattspakar SWM 3/130

TCM Styrenhet TCM  4/28

UEM Ovre elektronikstyrenhet UEM 4/70

4/31 Styrenhet kupéflakt 4/31

4/71 Styrenhet elkylflakt 4/71

17/13 Diagnosuttag 17/13
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Styrenheter
Central elektronikstyrenhet CEM
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Kontakstycken
54/1B - 54/3LB

54/1B
1-poligt gra

Nr Matta motorrum Matta motor
1 Forbindningsskena 15/28:2 R-W Forgreningspunkt 53/374 R
54/3LA
13-poligt vit
Nr Matta kupé Matta motorrum
1 CEM 4/56A:2 GR Kontaktstycke 54/22B:1 GR
2 CEM 4/56D:11 GN Kontaktstycke 54/23B:1 GN
3 Forgreningspunkt 53/430 W Styrenhet bromsar BCM 4/16:11 w
4 Kontaktstycke 54/34:3 LHD GN Motorstyrsystem ECM 4/46B:40 LHD GN-BN
5 Spakenhet automatvéxellada GSM SB Styrenhet automatvixellada TCM 4/28A:54 | SB
3/156A:6 Forgreningspunkt 53/329
6 Givare tanktryck 7/84:3 LHD W Motorstyrsystem ECM 4/46B:10 LHD W-SB
7 CEM 4/56A:19 Y Férbindningsskena 15/23:2 Y-GR
8 CEM 4/56A:3 BN-wW Forbindningsskena 15/24:12 BL-OR
9 Givare tanktryck 7/84:2 LHD GR Motorstyrsystem ECM 4/46B:31 LHD GR-SB
10 CEM 4/56A:17 W Forbindningsskena 15/25:4 w
11 CEM 4/56A:16 BL Forbindningsskena 15/23:16 BL-R
12 CEM 4/56A:14 Y Forbindningsskena 15/23:15 Y
13 CEM 4/56A:13 GR Forbindningsskena 15/24:8 GR
54/3LB
13-poligt vit
Nr Matta kupé Matta motorrum
1 Givare tanktryck 7/84:1 LHD BN Forgreningspunkt 53/324 LHD BN
2 CEM 4/56B:14 BL Motorstyrsystem ECM 4/46B:45 R-SB
3 Forgreningspunkt 53/431 GN Styrenhet bromsar BCM 4/16:15 GN
4 Kontaktstycke 54/34:4 LHD BL Motorstyrsystem ECM 4/46B:7 LHD BL-SB
5 Givarmodul DSTC 7/164:2 W Styrenhet bromsar BCM 4/16:29 W-SB
6 Givarmodul DSTC 7/164:1 BN Styrenhet bromsar BCM 4/16:25 GN-Y
7 Givarmodul DSTC 7/164:5 GR-W Styrenhet bromsar BCM 4/16:39 GR-SB
8 Givarmodul DSTC 7/164:3 GR Styrenhet bromsar BCM 4/16:6 P-W
9 Givare ABS bak héger 7/57:1 BN Styrenhet bromsar BCM 4/16:43 BN-W
10 Givare ABS bak héger 7/57:2 Y Styrenhet bromsar BCM 4/16:42 Y-wW
11 Givare ABS bak vanster 7/56:1 BN Styrenhet bromsar BCM 4/16:36 BN-OR
12 Givare ABS bak vanster 7/56:2 Y Styrenhet bromsar BCM 4/16:37 Y-VO
13 Siakring 11C/9:2 BL Styrenhet bromsar BCM 4/16:4 BL
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Kontakstycke
54/3LC - 54/3LE

54/3LC
6-poligt vit
Nr Matta kupé Matta motorrum
1 Kontaktstycke 54/34:1 LHD GN-GR Forbindningsskena 15/23:13 LHD GN-GR
2 Kontaktstycke 54/10:6 BN Forgreningspunkt 53/324 BN
Motorstyrsystem ECM 4/46B:4
3 Kontaktstycke 54/10:5 W Motorstyrsystem ECM 4/46B:29 OR-W
4 CEM 4/56A:20 Y-W Forbindningsskena 15/24:16 GN-R
Tandningslas 3/1:7 Motorstyrsystem ECM 4/46B:23
5 Rela utékad D2-matning automatvixellada VO-W Styrenhet automatviaxelldda TCM 4/28A:35 | VO-W
2/101:1 Kontaktstycke 54/7:1 CNG/LPG
6 Shunt kérriktningsvisare GN Kérriktningsvisare framskarm vanster 10/ GN
CEM vinster 20/32:2 15:2
Lamphus fram vanster 10/1B:2
54/3LD
4-poligt vit
Nr Matta kupé Matta motorrum
1 Branslepump tillskottsvarmare 6/35:1 Y Kontaktstycke 54/9:2 Y
2 Forgreningspunkt 53/402 R Forbindningsskena relé/sdkringsbox 15/21:2 | RW
3 Forgreningspunkt 53/403 R Forbindningsskena reld/sakringsbox 15/28:1 | R
4 Shunt kérriktningsvisare GN-W Kérriktningsvisare framskarm héger 10/16:2 | GN-W
CEM hoger 20/34:2 Lamphus fram héger 10/2B:2
54/3LE
6-poligt vit
Nr Matta kupé Matta motorrum
1 Forgreningspunkt 53/443 BL-R Motorstyrsystem ECM 4/46B:37 BL-R
2 Rels helljus 2/63:1 BL Férbindningsskena 15/22:3 BL
3 Rela halvljus 2/62:1 GR Forbindningsskena 15/22:1 BL-W
4 Sakring 11C/1:2 LHD BL-BN
5 Séakring 11C/2:2 LHD BLY
6 Rela dimljus fram 2/34:1 P Dimljus fram héger 10/6:1 P
Dimljus fram vanster 10/5:1
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Kontakstycke
54/3LF - 54/3LG

54/3LF
13-poligt vit
Nr Matta kupé Matta motorrum
1 Kombinationsinstrument DIM 5/1:4 GR Motorstyrsystem ECM 4/46B:46 GR
2 CEM 4/56A:5 R-W Forbindningsskena 15/24:1 R-W
3 CEM 4/56A:1 Y-GR Kontakt backljus 3/10:1 Y-GR
4 CEM 4/56D:9 Y Automatvaxellada 8/37B:1 BLY
5 CEM 4/56D:6 W Motorstyrsystem ECM 4/46B:22 W-SB
Diagnosuttag 17/13:7 Styrenhet automatviaxelldda TCM 4/28B:22
6 Spakenhet automatvéxelldada GSM 3/156A:2 | GN-W Styrenhet automatvixellada TCM 4/28B:21 GN-SB
7 Siakring 11C/38:2 R Larmsiren SCM 16/35:1 R
CEM 4/56B:16 W Motor vindrutetorkare 6/1:3 BL-W
Kontaktstycke 54/13:14
9 Kombinationsinstrument DIM 5/1:5 Y-R Givare bromsvatskeniva 7/4:1 Y-R
10 Sékring 11C/31:2 GR Forgreningspunkt 53/379 GR
11 Siakring 11C/30:2 W Forgreningspunkt 53/378 w
12 Forgreningspunkt 53/437 VO-W Kontaktstycke 54/9:4 VO-W
13 CEM 4/56A:18 GN-W Kontaktstycke 54/9:6 GN-W
Manéverenhet ljus LSM 3/111:3
54/3LG
13-poligt vit
Nr Matta kupé Matta motorrum
1 CEM 4/56A:12 W Stegmotor hastighetsberoende GR-W
servostyrning 6/71:5
2 CEM 4/56A:11 GN Stegmotor hastighetsberoende GW
servostyrning 6/71:4
3 CEM 4/56A:7 Y Stegmotor hastighetsberoende Y
servostyrning 6/71:3
4 CEM 4/56A:6 BN Stegmotor hastighetsberoende BN
servostyrning 6/71:2
Kontakstycke 54/13:15 P Larmsiren SCM 16/35:2 P
6 Forgreningspunkt 53/430 W Motorstyrsystem ECM 4/46B:13 w
Styrenhet automatvixellada TCM 4/28B:14
7 Forgreningspunkt 53/431 GN Motorstyrsystem ECM 4/46B:1 GN
Styrenhet automatvéxellada TCM 4/28B:2
CEM 4/56C:6 BN-W Kontaktstycke 54/8:2 BN-W
CEM 4/56A:4 Y Kontaktstycke 54/4:3 Y
10 CEM 4/56B:15 Y Spolarpump vindruta 6/2:3 GN-Y
11 CEM 4/56A:9 GN-R Motor stralkastarinstillning vanster 6/38:2 GN-R
Motor stralkastarinstéllning héger 6/39:2
12 CEM 4/56B:4 Y Motorstyrsystem ECM 4/46B:26 Y
Kontakt bromsljus 3/9:5
13 Sékring 11C/12:2 VO Férgreningspunkt 53/380 VO
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54/3LH
2-poligt svart

Kontakstycke
54/3LH - 54/8

Nr Matta kupé Matta motorrum
1 Forgreningspunkt 53/415 R Férbindningsskena 15/21:1 R-SB
2
54/4
4-poligt morkgra
Nr Matta motorrum Matta front
1 Forbindningsskena 15/25:11 R-SB Signalhorn 2 16/11:1 R-SB
2 Férbindningsskena 15/25:11 R-SB Signalhorn 1 16/10:1 R-SB
3 Kontaktstycke 54/3LG:9 Y Kontakt larm motorhuv 3/62:1 Y
4 Forgreningspunkt 53/331 GR-SB Forgreningspunkt 53/382 SB
54/7
6-poligt morkgra
Nr Matta motorrum Matta motor
1 Kontaktstycke 54/3LC:5 VO-W Forgreningspunkt 53/313 VO-W
2
3 Motorstyrsystem ECM 4/46B:32 W Branslefordelare gas 6/105:1 w
4 Motorstyrsystem ECM 4/46B:50 P-SB Bransleférdelare gas 6/105:2 P-SB
5 Motorstyrsystem ECM 4/46B:39 VO Ventil bransleavstangning DFCO 8/75:1 VO
6
54/8
2-poligt morkgra
Nr Matta motorrum Matta extraljus
1 Forbindningsskena 15/25:3 R-SB Forgreningspunkt 53/343 R
2 Kontaktstycke 54/3LG:8 BN-W Rela extraljus tillbehtr 2/64:1 BN-W
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Kontakstycke
54/9 - 54/10

54/9

6-poligt morkgra

Nr Matta motorrum Matta varmare
1 Férbindningsskena 15/25:7 R Styrenhet CPM 4/7:9 R
2 Kontaktstycke 54/3LD:1 Y Tillskottsvarmare 9/30 Y
3 Forgreningspunkt 53/331 BN-SB Férgreningspunkt 53/351 SB
4 Kontaktstycke 54/3LF:12 VO-W Styrenhet CPM 4/7:15 VO-W
5
6 Kontaktstycke 54/3LF:13 GN-W Styrenhet CPM 4/7:6 GN-W
54/10
12-poligt svart
Nr Matta kupé Matta framdorr véanster
1 Siakring 11C/35:2 R Manéverenhet vanster framdorr R
DDM/PDM 3/126B:12
2 Siakring 11C/27:2 R-W Manéverenhet vanster framdorr R-W
DDM/PDM 3/126B:7
3 Forgreningspunkt 53/516 W Manéverenhet vanster framdorr w
DDM/PDM 3/126A:2
4 Forgreningspunkt 53/517 GN Mandverenhet vinster framdorr GN
DDM/PDM 3/126A:3
5 Kontraktstycke 54/3LC:3 W Elmanévrerad backspegel vanster 6/62:2 w
6 Kontraktstycke 54/3LC:2 BN Elmanévrerad backspegel vinster 6/62:3 BN
7
8 CEM 4/56D:7 P Lasenhet framdérr vénster 3/74:3 P
9 Audio 16/1B:1 GR-R Forgreningspunkt 53/519 GR-R
Kontaktstycke 54/14:1
10 Audio 16/1B:2 GR Forgreningspunkt 53/520 GR
Kontaktstycke 54/14:2
11 Forgreningspunkt 53/500 SB Mandverenhet vinster framdorr SB
DDM/PDM 3/126B:5
12 Férgreningspunkt 53/510 LHD BN Manéverenhet vanster framdorr BN
Stomanslutning 31/66 DDM/PDM 3/126B:9
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Kontakstycke
54/11 - 54/12

54/11
12-poligt svart
Nr Matta kupé Matta framdorr hoger
1 Siakring 11C/36:2 R Manéverenhet héger framdorr R
PDM/DDM 3/127B:12
2 Siakring 11C/27:2 R-W Mandverenhet héger framdorr R-W
PDM/DDM 3/127B:7
3 Forgreningspunkt 53/433 W Manéverenhet héger framdorr w
PDM/DDM 3/127A:2
4 Forgreningspunkt 53/434 GN Manéverenhet héger framdorr GN
PDM/DDM 3/127A:3
5 Elmané&vrerad backspegel héger 6/63:2 w
6 Elmanévrerad backspegel héger 6/63:3 BN
7
8 CEM 4/56D:8 P Lasenhet framdorr héger 3/75:3 P
9 Audio 16/1B:5 GR-R Forgreningspunkt 53/521 GRR
Kontaktstycke 54/14:5
10 Audio 16/1B:6 GR Forgreningspunkt 53/522 GR
Kontaktstycke 54/14:6
11 Forgreningspunkt 53/501 SB Mandverenhet héger framdorr SB
PDM/DDM 3/127B:5
12 Stomanslutning 31/67 LHD BN Manéverenhet héger framdorr BN
Forgreningspunkt 53/511 RHD PDM/DDM 3/127B:9
54/12
4-poligt orange
Nr Matta kupé Matta krockkudde SRS
1 Styrenhet SRS 4/9B:12 OR Tandare krockkudde passagerarsida 8/31:1 BL
2 Styrenhet SRS 4/9B:11 SB Tandare krockkudde passagerarsida 8/31:2 | BN
Styrenhet SRS 4/9B:14 GN-OR Tandare krockkudde passagerarsida steg 2 BN
8/32:2
4 Styrenhet SRS 4/9B:13 OR Tandare krockkudde passagerarsida steg 2 BL
8/32:1
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Kontakstycke
54/13 - 54/14

54/13
22-poligt svart
Nr Matta kupé Matta tak
1 Siakring 11C/28:2 R Forgreningspunkt 53/534 R
2
3
4 -
5 Forgreningspunkt 53/516 W Ovre elektronikstyrenhet UEM 4/70:3 w
6 Forgreningspunkt 53/517 GN Ovre elektronikstyrenhet UEM 4/70:5 GN
7
8
9
10
11 CEM 4/56B:5 Y-R
12
13
14 Kontaktstycke 54/3LF:8 W Kontaktstycke 54/16:4 BL-W
15 Kontaktstycke 54/3LG:5 P Ovre elektronikstyrenhet UEM 4/70:21 P
Styrenhet SRM 4/33:4
16 CEM 4/56A:15 Y Glaskrosslinga héger 7/136A:1 Y
17
18
19
20 Forgreningspunkt 53/400 BN Forgreningspunkt 53/503 BN
21 Sékring 11C/34:2 R Styrenhet SRM 4/33:1 R
22 Forgreningspunkt 53/405 SB Styrenhet SRM 4/33:10 SB
54/14
12-poligt ljusgra
Nr Matta kupé Matta audio
1 Kontaktstycke 54/10:9 GR-R Forstarkare 16/2B:1 GRR
2 Kontaktstycke 54/10:10 GR Forstarkare 16/2B:2 GR
3
4
5 Kontaktstycke 54/11:9 GR-R Forstarkare 16/2B:5 GR-R
6 Kontaktstycke 54/11:10 GR Forstarkare 16/2B:6 GR
7 Forgreningspunkt 53/523 GR-W Forstarkare 16/2B:7 GR-W
8 Forgreningspunkt 53/524 GR Forstarkare 16/2B:8 GR
9
10
11 Forgreningspunkt 53/525 GR-W Forstarkare 16/2B:11 GR-W
12 Forgreningspunkt 53/526 GR Forstarkare 16/2B:12 GR
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54/16

5-poligt gron

Kontakstycke
54/16 - 54/20

Nr Matta tak Matta regnsensor
1 Ovre elektronikstyrenhet UEM 4/70:13 W Regnsensor 7/149:1 w
2 Forgreningspunkt 53/503 BN Regnsensor 7/149:2 BN
3 Forgreningspunkt 53/505 VO-W Regnsensor 7/149:3 VO-W
4 Kontaktstycke 54/13:14 BL-W Regnsensor 7/149:4 BL-W
5
54/20
12-poligt svart
Nr Matta kupé Matta bakdorr vanster
1 Forgreningspunkt 53/523 GR-W Hogtalare bakddrr vanster 16/6:1 GR-W
2 Forgreningspunkt 53/524 GR Hogtalare bakdorr vanster 16/6:2 GR
3 CEM 4/56B:12 P Lasenhet bakddrr vanster 3/76:2 P
4 CEM 4/56B:13 BL Lasenhet bakddrr vanster 3/76:5 BL
5 Forgreningspunkt 53/446 Y Omkopplare elhiss bakdérr vanster 3/85:1 Y
Forgreningspunkt 53/527
6 Rel elhiss ner vanster bak 2/118:1 BL Omkopplare elhiss bakdérr vanster 3/85:3 BL
7 Forgreningspunkt 53/504 W
8 Reli elhiss upp vanster bak 2/116:1 GN-BN Omkopplare elhiss bakdérr vanster 3/85:5 GN-BN
9 Kontaktstycke 54/40A:4 VO Lasenhet bakdérr vanster 3/76:8 VO
Rela dérrblockering vanster bak 2/138:1
10 Kontaktstycke 54/40A:3 GR Lasenhet bakddrr vanster 3/76:6 GR
11 Kontaktstycke 54/40A:2 Y Lasenhet bakdérr vanster 3/76:4 Y
12 Foérgreningspunkt 53/500 SB Forgreningspunkt 53/531 SB
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Kontakstycke
54/21 - 54/22B

54/21
12-poligt svart
Nr Matta kupé Matta bakdorr hoger
1 Forgreningspunkt 53/525 GR-W Hogtalare bakdérr héger 16/5:1 GR-W
2 Forgreningspunkt 53/526 GR Hogtalare bakdérr hdger 16/5:2 GR
3 CEM 4/56C:18 P Lasenhet bakd6rr hoger 3/77:2 P
4 CEM 4/56C:3 BL Lasenhet bakdorr héger 3/77:5 BL
5 Forgreningspunkt 53/446 Y Omkopplare elhiss bakdérr héger 3/86:1 Y
Forgreningspunkt 53/528
6 Rela elhiss ner héger bak 2/119:1 BL Omkopplare elhiss bakdérr héger 3/86:3 BL
7 Forgreningspunkt 53/504 W
8 Rela elhiss upp héger bak 2/117:1 GN-BN Omkopplare elhiss bakdérr hoger 3/86:5 GN-BN
9 Kontaktstycke 54/43A:4 vO Lasenhet bakdérr héger 3/77:8 VO
Rela dorrblockering héger bak 2/139:1
10 Kontaktstycke 54/43A:3 GR Lasenhet bakddrr héger 3/77:6 GR
11 Kontaktstycke 54/43A:2 Y Lasenhet bakdérr hbger 3/77:4 Y
12 Forgreningspunkt 53/501 SB Forgreningspunkt 53/532 SB
54/22A
4-poligt svart
Nr Matta motorrum Matta Bi-Xenon
1 Férgreningspunkt 53/301 GR-SB Férgreningspunkt 53/387 SB
2 Forgreningspunkt 53/378 W Forgreningspunkt 53/391 w
3
4 Forbindningsskena 15/25:13 BL Lamphus fram vanster 10/1A:1 BL
54/22B
3-poligt morkgra
Nr Matta motorrum Matta Bi-Xenon
1 Kontaktstycke 54/3LA:1 GR Lamphus fram vénster 10/1A:5 GR
2 Kontaktstycke 54/3LE:4 BL-GN Lamphus fram vanster 10/1A:6 BL-GN
Forgreningspunkt 53/389 BL-W Lamphus fram vanster 10/1A:2 BL-W
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54/23A
4-poligt svart

Kontakstycke
54/23A - 54/24

Nr Matta motorrum Matta Bi-Xenon
1 Forgreningspunkt 53/303 SB Forgreningspunkt 53/388 SB
2 Forgreningspunkt 53/379 GR Forgreningspunkt 53/392 w
3
4 Forbindningsskena 15/25:12 BL-P Lamphus fram héger 10/2A:1 BL
54/23B
3-poligt morkgra
Nr Matta motorrum Matta Bi-Xenon
1 Kontaktstycke 54/3LA:2 GN Lamphus fram héger 10/2A:5 GR
2 Kontaktstycke 54/3LE:5 BLY Lamphus fram héger 10/2A:6 BL-GN
Forgreningspunkt 53/390 BL-W Lamphus fram héger 10/2A:2 BL-W
54/24
13-poligt svart
Nr Matta kupé Matta framstol vanster
1 Siakring 11C/7:2 BL Styrenhet stolsvirme vanster 4/201A:4
2 CEM 4/56B:11 Y-GR Styrenhet stolsvarme vanster 4/201A:2 Y
3 Forgreningspunkt 53/500 SB Styrenhet stolsvarme vanster 4/201A:1 SB
4 Forgreningspunkt 53/419 VO Omkopplare bilteslas stol vanster 3/93:1 VO
5 CEM 4/56B:9 OR-SB Omkopplare balteslas stol vanster 3/93:2 OR-SB
6
7 Styrenhet SRS 4/9A:4 OR Tandare sidokrockkudde vanster fram 8/51:1 | BL
8 Styrenhet SRS 4/9A:3 BL-OR Tandare sidokrockkudde fram vanster BN
8/51:2
9 Integrerad mobiltelefon PHM 16/60:5 LHD GR-R Hogtalare mobiltelefon 16/78:1 GR-R
10 Integrerad mobiltelefon PHM 16/60:4 LHD GR Hogtalare mobiltelefon 16/78:2 GR
11 Siakring 11C/6:2 RHD R Mandverenhet elmanévrerad passagerarstol GN-R
3/27A:1
12 Forgreningspunkt 53/419 RHD vO Manéverenhet elmandvrerad passagerarstol Y-R
3/27A:2
13 Forgreningspunkt 53/500 RHD SB Manéverenhet elmandvrerad passagerarstol SB
3/27A:3
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Kontakstycke
54/25 - 54/34

54/25

13-poligt svart

Nr Matta kupé Matta framstol hoger
1 Siakring 11C/8:2 BL Styrenhet stolsvarme hoger 4/202A:4 R
2 CEM 4/56C:4 Y-GR Styrenhet stolsvarme héger 4/202A:2 Y
3 Forgreningspunkt 53/501 SB Styrenhet stolsvarme héger 4/202A:1 SB
4 Forgreningspunkt 53/419 VO Omkopplare bilteslas stol hoger 3/94:1 VO
5 CEM 4/56C:2 OR-SB Omkopplare balteslas stol héger 3/94:2 OR-SB
6
7 Styrenhet SRS 4/9C:4 OR Tandare sidokrockkudde fram héger 8/52:1 BL
8 Styrenhet SRS 4/9C:3 BL-OR Tandare sidokrockkudde fram héger 8/52:2 | BN
9 Integrerad mobiltelefon PHM 16/60:5 RHD | GRR Hogtalare mobiltelefon 16/78:1 GRR
10 Integrerad mobiltelefon PHM 16/60:4 RHD GR Hogtalare mobiltelefon 16/78:2 GR
11 Siakring 11C/6:2 LHD R Mandverenhet elmanévrerad passagerarstol GN-R
3/27A:1
12 Férgreningspunkt 53/419 LHD vO Mandverenhet elmanévrerad passagerarstol Y-R
3/27A:2
13 Férgreningspunkt 53/501 LHD SB Manéverenhet elmandvrerad passagerarstol SB
3/27A:3
54/32
3-poligt ljusgra
Nr Matta bagagerum Matta vinkelgivare bak vanster
1 REM 4/58B:10 GN-R Vinkelgivare bak vanster 7/120:5 BL-R
2 REM 4/58B:8 GR Vinkelgivare bak vianster 7/120:4 GR-W
REM 4/58B:6 BN-wW Vinkelgivare bak vanster 7/120:1 BN
54/34
4-poligt ljusgra LHD
Nr Matta kupé Matta branslelackagepump
1 Kontaktstycke 54/3LC:1 GN-GR Pump branslelackagekontroll 6/67:4 GN-GR
2 Rela branslelackagekontroll 2/143:3 R-SB Pump branslelackagekontroll 6/67:2 R-SB
3 Kontaktstycke 54/3LA:4 GN Pump brénsleldckagekontroll 6/67:3 GN
4 Kontaktstycke 54/3LB:4 BL Pump branslelackagekontroll 6/67:1 BL-SB
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54/35

4-poligt ljusgra

Kontakstycke
54/35 - 54/39

Nr Matta bagagerum Matta eluppvarmt branslefilter
1 Rela forvarmare branslefilter 2/142:4 Y Temperaturbrytare bréanslefilter 8/85:1 Y
2 REM 4/58D:16 SB Temperaturbrytare bréanslefilter 8/85:2 SB
3 Rela forvarmare branslefilter 2/142:1 BL Eluppvarmt branslefilter 9/38:1 BL
4 Forgreningspunkt 53/604 SB Eluppvarmt branslefilter 9/38:2 SB
54/37
14-poligt ljusgra
Nr Matta kupé Matta adapterkablage AEM
1 Siakring 11C/30:2 W Kontaktstycke 54/40:1 w
2 Kontaktstycke 54/20:11 Y Kontaktstycke 54/40:2 Y
3 Kontaktstycke 54/20:10 GR Kontaktstycke 54/40:3 GR
4 Kontaktstycke 54/20:9 VO Kontaktstycke 54/40:4 VO
5 Forgreningspunkt 53/435 GN Férgreningspunkt 53/538 GN
6 Forgreningspunkt 53/436 W Forgreningspunkt 53/537 w
7 Shunt kérriktningsvisare CEM vanster GN Kontaktstycke 54/40:7 GN
20/32:2
Sakring 11C/31:2 GR Kontaktstycke 54/40:8 GR
Forgreningspunkt 53/523 GR-W Kontaktstycke 54/40:9 GR-W
10 Forgreningspunkt 53/524 GR Kontaktstycke 54/40:10 GR
11 Branslepump 6/33:5 GN Kontaktstycke 54/40:11 GN
Kontaktstycke 54/79:5 CNG/LPG
12 Branslepump 6/33:6 BN Kontaktstycke 54/40:12 BN
Kontaktstycke 54/79:6 CNG/LPG
13 Branslepump 6/33:7 BL Kontaktstycke 54/40:13 BL
Kontaktstycke 54/79:7 CNG/LPG
14 Kontaktstycke 54/40:14 GN-Y
54/39
4-poligt orange
Nr Matta kupé Matta béltesstrackare SRS
1 Styrenhet krockszkerhetssystem SRS OR Tandare baltesstrackare bak héger 8/56:1 OR
4/9C:16
2 Styrenhet krockszkerhetssystem SRS BL-OR Tandare baltesstrackare bak héger 8/56:2 BL-OR
4/9C:15
3 Styrenhet krocksdkerhetssystem SRS OR Tandare baltesstrackare mittplats bak 8/62:1 | OR
4/9C:24
4 Styrenhet krockszkerhetssystem SRS GN-OR Tandare baltesstrackare mittplats bak 8/62:2 | GN-OR
4/9C:23
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Kontakstycke
54/40

54/40

14-poligt ljusgra

Nr Matta adapterkablage AEM Matta bagagerum
1 Kontaktstycke 54/37:1 W Shunt positions-/parkeringsljus REM w
20/28:3
2 Kontaktstycke 54/37:2 Y Forgreningspunkt 53/627 Y
3 Kontaktstycke 54/37:3 GR Rela upplasning bak vinster 2/112:1 GR-SB
4 Kontaktstycke 54/37:4 VO Rela blockerat lasléage bakdérrar 2/115:1 VO
5 Forgreningspunkt 53/538 GN REM 4/58A:16 GN
Forgreningspunkt 53/664 AEM
6 Forgreningspunkt 53/537 W REM 4/58A:14 w
Férgreningspunkt 53/663 AEM
7 Kontaktstycke 54/37:7 GN Lamphus bak vanster 10/18B:1 GN
8 Kontaktstycke 54/37:8 GR Forgreningspunkt 53/609 GR
9 Kontaktstycke 54/37:9 GR-W Hogtalare D-stolpe véanster 16/57:1 GR-W
Forgreningspunkt 53/654
10 Kontaktstycke 54/37:10 GR Hogtalare D-stolpe vanster 16/57:2 GR
Férgreningspunkt 53/655
11 Kontaktstycke 54/37:11 GN REM 4/58A:2 GN
12 Kontaktstycke 54/37:12 BN REM 4/58A:10 BN
Forgreningspunkt 53/608 CNG/LPG
13 Kontaktstycke 54/37:13 BL REM 4/58A:8 BL
14 Kontaktstycke 54/37:14 GN-Y Szkring 11D/17:2 BL
54/40A
14-poligt ljusgra
Nr Matta kupé Matta bagagerum
1 Siakring 11C/30:2 W Shunt positions-/parkeringsljus REM w
20/28:3
2 Kontaktstycke 54/20:11 Y Forgreningspunkt 53/627 Y
3 Kontaktstycke 54/20:10 GR Rela upplasning bak vanster 2/112:1 GR-SB
4 Kontaktstycke 54/20:9 VO Rela blockerat laslage bakdérrar 2/115:1 VO
5 Forgreningspunkt 53/435 GN REM 4/58A:16 GN
Forgreningspunkt 53/664 AEM
6 Forgreningspunkt 53/436 W REM 4/58A:14 w
Forgreningspunkt 53/663 AEM
7 Shunt kérriktningsvisare GN Lamphus bakljus vanster 10/18B:1 GN
CEM vinster 20/32:2
Sakring 11C/31:2 GR Forgreningspunkt 53/609 GR
Férgreningpunkt 53/523 GR-W Hogtalare D-stolpe vanster 16/57:1 GR-W
Forgreningspunkt 53/654
10 Férgreningpunkt 53/524 GR Hogtalare D-stolpe véanster 16/57:2 GR
Forgreningspunkt 53/655
11 Branslepump 6/33:5 GN REM 4/58A:2 GN
Kontaktstycke 54/79:5 CNG/LPG
12 Branslepump 6/33:6 BN REM 4/58A:10 BN
Kontaktstycke 54/79:6 CNG/LPG Forgreningspunkt 53/608 CNG/LPG
13 Branslepump 6/33:7 BL REM 4/58A:8 BL
Kontaktstycke 54/79:7 CNG/LPG
14 Sakring 11D/17:2 BL
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54/43A
14-poligt ljusgra

Kontakstycke
54/43 - 54/45

Nr Matta kupé Matta bagagerum
1
2 Kontaktstycke 54/21:11 Y Forgreningspunkt 53/627 Y
3 Kontaktstycke 54/21:10 GR Rela upplasning bak héger 2/114:1 GR
4 Kontaktstycke 54/21:9 VO Rela blockerat laslage bakddrrar 2/115:1 VO
5
6
7 Shunt kérriktningsvisare CEM héger GN-W Lamphus bakljus hoger 10/17B:1 GN-W
20/34:2
Siakring 11C/20:2 BL REM 4/58F:3 BL
Férgreningpunkt 53/525 GR-W Hogtalare D-stolpe héger 16/58:1 GR-W
Forgreningspunkt 53/652
10 Férgreningpunkt 53/526 GR Hdogtalare D-stolpe héger 16/58:2 GR
Forgreningspunkt 53/653
11 CEM 4/56C:5 P Kontaktstycke 54/50:H P
12
13 CEM 4/56B:6 GN-Y REM 4/58A:4 GN-Y
14
54/44
4-poligt orange
Nr Matta kupé Matta krockgardin vanster
1 Styrenhet krockszkerhetssystem SRS OR Tandare krockgardin vanster 8/66:1 OR
4/9A:21
2 Styrenhet krockszkerhetssystem SRS OR-SB Tandare krockgardin vanster 8/66:2 OR-W
4/9A:22
3
4 Audio 16/1A:9 BL-W Forstarkare rutantenn vanster 16/16:2 BL-W
54/45
2-poligt orange
Nr Matta kupé Matta krockgardin hoger
1 Styrenhet krockszkerhetssystem SRS OR Tandare krockgardin héger 8/67:1 OR
4/9C:21
2 Styrenhet krockszkerhetssystem SRS OR-SB Tandare krockgardin héger 8/67:2 OR-W
4/9C:22
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Kontakstycke
54/50 - 54/51

54/50
14-poligt ljusgra
Nr Matta bagagerum Matta baklucka
1 Rela eluppvarmd bakruta 2/82:3 R Eluppvarmd bakruta 9/2:1 Y
2 Forgreningspunkt 53/609 GR Skyltbelysning 10/3:1 GR
3 REM 4/58D:4 Y-R Bromsljus extra 10/19:1 Y
4 Kontaktstycke 54/43A:11 P Lasenhet baklucka 3/78:1 P
5
6 Férgreningspunkt 53/601 SB Skyltbelysning 10/3:2 SB
7 Forgreningspunkt 53/601 SB Motor bakrutetorkare 6/32:3 SB
8 Rela bakrutetorkare 2/72:1 Y Motor bakrutetorkare 6/32:1 Y
9 Rela pa/av intervall bakrutetorkare 2/16:1 W Motor bakrutetorkare 6/32:2 w
10 Forgreningspunkt 53/627 Y Lasenhet baklucka 3/78:7 Y
11 Rela upplasning baklucka 2/87:1 GR Lasenhet baklucka 3/78:6 GR
12
13
14 Stomanslutning 31/48 SB Eluppvarmd bakruta 9/2:2 SB
54/51
13-poligt ljusgra
Nr Matta bagagerum Dragkrokskablage
1 Séakring 11D/15:2 BL 15l-Matning BL
2 Séakring 11D/9:2 R 30-Matning R
3
4 Rela bromsljus 2/79:1 Y Bromsljus Y
5 Rela dimljus 2/83:1 P Dimljus bak P
6
7 Stomanslutning 31/73 SB Stomanslutning SB
8 Forgreningspunkt 53/609 GR Positionsljus hoger GR
9 Lamphus bakljus héger 10/17B:1 GN-W Kérriktningsvisare héger GN-W
10 Lamphus bakljus vanster 10/18B:1 GN Kérriktningsvisare vanster GN
11 Shunt positions-/parkeringsljus REM W Positionsljus vanster w
20/28:3
12 Forgreningspunkt 53/615 BL Backljus BL
13
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Kontakstycke
54/53 - 54/65

54/53
4-poligt svart
Nr Matta motor ME7 Knackgivare
1 Motorstyrsystem ECM 4/46A:46 BN-SB Knackgivare framre 7/24:1 BN
2 Motorstyrsystem ECM 4/46A:64 SB Knackgivare framre 7/24:2 SB
3 Motorstyrsystem ECM 4/46A:45 BN Knackgivare bakre 7/23:1 BN
4 Motorstyrsystem ECM 4/46A:67 Y-SB Knackgivare bakre 7/23:2 SB
54/54
8-poligt ljusgra
Nr Matta bagagerum Matta bransletank CNG/LPG
1 REM 4/58B:5 GR-R Tryck- och temperaturgivare CNG 7/156:1 GR-R
2 REM 4/58B:16 VO Tryck- och temperaturgivare CNG 7/156:2 VO
3 REM 4/58C:1 Y Tryck- och temperaturgivare CNG 7/156:3 | Y
4 REM 4/58C:2 Y-GR Tryck- och temperaturgivare CNG 7/156:4 Y-GR
5 REM 4/58A:2 GN-Y Givare bransleniva LPG 7/153:1 BL
6 Forgreningspunkt 53/608 BN Givare bransleniva LPG 7/153:2 BN
7 Rela CNG/LPG 2/140:1 Y-R Solenoid bréansletank CNG bak 8/88:1 Y-R
Gastanksventil 8/76:2 LPG
8 Forgreningspunkt 53/604 SB Solenoid bréansletank CNG bak 8/88:2 SB
Gastanksventil 8/76:1 LPG
54/55 RHD
3-poligt morkgra
Nr Matta motorrum Matta bromstrycksgivare
1 Styrenhet bromsar BCM 4/16:19 GN-BN Bromstrycksgivare 2 7/129:1 w
2 Styrenhet bromsar BCM 4/16:20 GN-W Bromstrycksgivare 2 7/129:2 GR
Styrenhet bromsar BCM 4/16:18 GR-W Bromstrycksgivare 2 7/129:3 BN
54/56 RHD
3-poligt morkgra
Nr Matta motorrum Matta bromstrycksgivare
1 Styrenhet bromsar BCM 4/16:21 BL-BN Bromstrycksgivare 1 7/139:1 w
2 Styrenhet bromsar BCM 4/16:23 OR-W Bromstrycksgivare 1 7/139:2 GR
Styrenhet bromsar BCM 4/16:22 GR-OR Bromstrycksgivare 1 7/139:3 BN
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Kontakstycke
54/79 - 54/106

54/65
2-poligt ljusgra
Nr Matta bagagerum Matta AEM
1 Sakring 11D/11:2 R Styrenhet tillbehérselektronik AEM 4/78:2 R
2
54/79
8-poligt ljusgra
Nr Matta kupé Matta bransletank CNG/LPG adapter
1 Rela bréanslepump 2/23:1 BL Branslepump 6/33:5 BL
2
3
4 31/47 SB Branslepump 6/33:4 SB
5 Kontaktstycke 54/40A:11 GN
6 Kontaktstycke 54/40A:12 BN Brénslepump 6/33:2 BN
7 Kontaktstycke 54/40A:13 BL Brénslepump 6/33:1 BL
8
54/106
4-poligt ljusgra
Nr Matta bagagerum Matta bransletank CNG framre
1 Rela CNG/LPG 2/140:1 Y-R Solenoid brénsletank CNG fram vanster Y-R
8/89:1
Solenoid bréansletank CNG fram héger
8/90:1
2 Forgreningspunkt 53/604 SB Solenoid bréansletank CNG fram vanster SB
8/89:2
Solenoid bréansletank CNG fram héger
8/90:2
3
4
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Forgreningspunkter
53/301 - 53/328

53/301 53/315
10/5:2 6/38:1  10/71:2 10/15:1 10/1B:3
Q 8/8:1 =8 = 8/10:1
10/1A:1
8/7:1 8/9:1
g/6:1 o—oN 53/315 O 4/46A:70
GR-SB BN-SB ' \\\ ‘
15/20:2 GN \ \ME7__eN_ _57/17:0
\
BN-SB GR-SB
\MEZ _ 6N _ o 4/46A:17
31/93
53/303
53/319
10062 10128:3  10/73:2 10/16:1 16/35:3
@ 10/2A:1 6/39:1
N . 4/46
7 ’ DENSO ECM
. BN-SB .
SRR me s g @)
SB SB 7/8'1 o—BN:SB 7 BN-SB_DENSQ_ A6l | =
53/303 SB 7/77-2 o—BN-sB_TURBO s \53/319 CAN
& 7/17:5 o—BN-sB_DENSO _ | Wi
0 7/81:2 o—BN-sB_TURBO/ DENSO ! Jun
31/94
53/304 53/324
7/123:4 o—— BN _ MAN __
7/82:1 5 N
. s4/3LB[1]- B LHDPETROL _ BN & 4/46B:4
15/20:7 ME7_ _GNBN & 7153 2] £3/324
/
7/15:1 o-CNEBN_ DENSQ \g/ DENSO_GN8N 5 446469 sa/sLc[2}—
53/304
53/309 53/326
46 s o wer
c A53  sp
@ A54  sB
QU |3 s DENSO/DIESEL _ _ _
.1 oTURBO _ GN-GR TURBO _GN-GR_ ) VLU |A62 s DENSO  _ _ _ _ _
9/32:1 O PG \ I o 8/81:1 3
8/19:1 oDENSO _ _GN_-GR\\ \ /_TQF\’_BQ _GNGR__5 g/o8:1
15/20:3 O cer N SNCR__ 5 g/18:1 9322 - ———SB_DIESEL_ N
531309 6/105:30- — ——SB_CNGLPG __
53/313 53/328
CNG/LPG
VO-W .
@/—O 8/75:2 20/5:4 o—SNW SN 20/3:4
54/7 VO-W VO-W o .
! 53/313 6/105:4 20/4:4 20/7:4
15/20:5 o—SNW SNW___ 6 20/6:4

&
53/328
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Forgreningspunkter
53/329 - 53/370

53/329 53/366
CYL1
DIESEL
7/51:3 0 SB S8 O 20/16B:1
. SB
6/114:2 0— ESe— —~ 54/3LA
. SB SB .
714:2
3/10:2 = 4/46A:51
20— — = — ~
g/6:2 o—W ® W O 4/46A:69
31/93 53/366
53/331 53/367
CYL 2
DIESEL
- —AUTQ BxsB _ 5 g/378:4
15/25:1 o—CRSB. 1 AUTO _BN:SB_ _ o g/378:2
6/1:4 o—BL N 53/331  sn.ss [3] sar0
6/4:3 0—CRSB /o GR-SB E 54/4 m/P—o A/46A:14
8/7:2 o—=L ® P O 4/46A:32
31/93 53/367
53/332 53/368
CYL 3
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4/46
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7/81:3 o—\O-W _DENSO
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: \
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' 8/8:2 o— ® Y 0 4/46A:34
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53/335 53/369
DIESEL CYL 4
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8/17:1 o—CNW
8/64:2 o—SNW
9/32:1 o—CNW 53/335
8/82:1 o—SNW
15/20:5 o—CN-W Q/BL—O 4146A:50
8/9:2 o—bt ® BL O 4/46A:68
53/369
53/360 53/370
DENSO CYL5
DIESEL
RW 20/3:2
20/4:2
53/360
4/46A:28 0—FBW 0 20/5:2
20/6:2
m/Lo 4/46A:13
20/7:2
8/10:2 o—SN GN O 4/46A:31

&
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Ledningsmattornas dragning i bilen
Matta krockgardin & Matta baklucka
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Ledningsmattornas dragning i bilen

Matta dorrar
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2/140 Rela CNG/LPG

2/142 Rela férvarmare branslefilter
2/143 Rela brénslelackagekontroll
2/168 Rela lasning bakddrrar, tanklucka
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3/6 Omkopplare varningsblinkers
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Kontakt signalhorn

Kontakt parkeringsbroms

Omkopplare recirkulation

Omkopplare flakt

Reglage stralkastarinstallning
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Kontakt larm motorhuv
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Lasenhet framddrr vanster

Lasenhet framddrr héger
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Lasenhet baklucka

Omkopplare centrallas vanster
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Omkopplare eluppvarmd stol vanster
Omkopplare eluppvarmd stol hoger
Omkopplare balteslas stol vanster
Omkopplare balteslas stol héger
Omkopplare spinnreglering
Manéverenhet ljus LSM

Manéverenhet klimatanlaggning CCM
Omkopplare fallbara nackskydd bak
Manéverenhet taklampa

Omkopplare klimatanlaggning
Omkopplare klimatanlaggning auto
Omkopplare klimatanlaggning defroster
Omkopplare klimatanlaggning ventilation
Omkopplare klimatanlaggning golv
Omkopplare temperatur vanster sida
Omkopplare temperatur hoger sida
Manéverenhet framdérr vanster DDM/PDM
Manéverenhet framdérr héger PDM/DDM
Manéverenhet rattspakar SWM
Omkopplare audio/mobiltelefon
Omkopplare RTI

Programvéljare automatvéxellada
Spakenhet automatvaxellada GSM
Omkopplare inféllbara backspeglar
Omkopplare privatlasning baklucka
Omkopplare reducerat larm
Omkopplare max defroster
Omkopplare CNG/LPG
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6/30
6/32
6/33
6/35
6/37
6/38
6/39
6/44
6/48
6/58
6/60
6/62
6/63
6/64
6/65
6/66
6/67
6/69

Styrenhet tillskottsvdarmare CPM
Styrenhet krocksékerhetssystem SRS
Styrenhet bromsar BCM

Styrenhet automatvaxellada TCM
Styrenhet kupéflakt

Styrenhet taklucka SRM
Motorstyrsystem ECM

Styrenhet spjallhus ETM

Styrenhet elmanévrerad forarstol PSM
Central elektronikstyrenhet CEM
Bakre elektronikstyrenhet REM
Styrenhet rattvinkelgivare SAS

Ovre elektronikstyrenhet UEM
Styrenhet elkylflakt

Fjarrstyrenhet garagedppning
Styrenhet tillbehdrselektronik AEM
Styrenhet stolsvdrme véanster
Styrenhet stolsvirme héger

Kombinationsinstrument DIM

Motor vindrutetorkare

Spolarpump vindruta

Motor stralkastartorkare héger
Motor stralkastartorkare vanster
Motor taklucka

Motor férarstol ryggstodslutning
Motor férarstol upp/ner framkant
Motor férarstol upp/ner bakkant
Motor férarstol framét/bakat

Motor passagerarstol framat/bakat
Startmotor

Generator

Motor kupéflakt

Motor elkylflakt

Spolarpump bakruta

Motor bakrutetorkare

Brénslepump

Bréanslepump tillskottsvarmare
Lasmotor tanklucka

Motor stralkastarinstéllning vénster
Motor stralkastarinstallning hdger
Kylflakt elektronikbox motorrum
Spjallmotor recirkulation

Motor elhiss fram vénster

Motor elhiss fram héger
Elmanévrerad backspegel vanster
Elmanévrerad backspegel héger
Motor passagerarstol ryggstddslutning
Motor passagerarstol upp/ner framkant
Motor passagerarstol upp/ner bakkant
Pump brénsleldackagekontroll
Spjallmotor ventilation/golv/defroster

6/71
6/73
6/92
6/93
6/95
6/96
6/102
6/103
6/105
6/120

7/4
7/5
7/6
7/8
7/10
7/11
7/12

7/15
7/16
7/17
7/23
7/24
7/25
7/31
7/32
7/41
7/51
7/56
7/57
7/61
7/62
7/73
7174
7177
7/81
7/82
7/84
7/100
7/105
7/108
7/109
7/110
7/111
7/115
7/116
7/120
7/122
7/123
7/124

Stegmotor hastighetsberoende servostyrning
Kylvatskepump tillskottsvarmare

Motor elhiss bak vénster

Motor elhiss bak héger

Spjallmotor temperatur vanster sida
Spjallmotor temperatur héger sida
Spjallmotor defroster

Spjallmotor golv/ventilation

Bréansletfordelare gas

Motor spjallhus

Givare bromsvatskeniva
Givare spolarvatskeniva
Oljetrycksvakt

Tryckgivare AC

Givare innertemperatur
Givare yttertemperatur
Solsensor, indikering larm och
elektronisk startsparr
Lambdasond

Givare kylvatsketemperatur
Luftmassmétare MAF
Knackgivare bakre
Knackgivare framre
Impulsgivare

Givare ABS fram vénster
Givare ABS fram hoger
Temperaturgivare evaporator
Givare gaspedal

Givare ABS bak vanster
Givare ABS bak hoger

Givare ingangsvarvtal

Givare utgangsvarvtal

Givare kylvatska

Givare oljetemperatur automatvaxellada
Temperaturgivare insugningsluft
Tryckgivare inloppsrér
Lambdasond diagnos 1
Givare tanktryck

Givare vagnsvinkel ISM
Givare yttertemperatur motorstyrenhet
Sidokrockgivare bak vanster
Sidokrockgivare bak héger
Givare temperatur stol vanster
Givare temperatur stol hdger
Sidokrockgivare fram vanster
Sidokrockgivare fram héger
Vinkelgivare bak vanster
Mikrovagsgivare larm MMS
Givare kopplingspedal

Givare bromspedal



7/129
7/130
7/135
7/136
7/137
7/139
7/143
7/149
7/153
7/156
7/159
7/162
7/164
7/172
7/173

8/3
8/6-10
8/17
8/18
8/19
8/28
8/30
8/31
8/32
8/33
8/34
8/36
8/37
8/38
8/39
8/40
8/41
8/44
8/46
8/51
8/52
8/55
8/56
8/59
8/60
8/61
8/62
8/64
8/66
8/67
8/71
8/72
8/73
8/74
8/75
8/76
8/79
8/81
8/82
8/84
8/85
8/88
8/89

Bromstrycksgivare 2
Brénslenivagivare ejektorsida
Glaskrosslinga vanster
Glaskrosslinga héger
Glaskrosslinga baklucka
Bromstrycksgivare 1

Givare bransleniva pumpsida
Regnsensor

Givare bransleniva LPG

Tryck- och temperaturgivare CNG
Givare luftkvalitet

Tryckgivare bransleror
Givarmodul DSTC

Ldgesgivare kamaxel insugssida
Givare kamaxel

Magnetkoppling AC
Insprutningsventiler

EGR-ventil

EVAP-ventil

Omstallningsventil kamaxel
Turboreglerventil

Tandare krockkudde forarsida
Tandare krockkudde passagerarsida

Tandare krockkudde passagerarsida steg 2

Tandare baltesstrackare fram vanster
Tandare baltesstrackare fram héger
Solenoid véxlingssparr
Automatvéxellada

Vaxlingssolenoid 1

Vaxlingssolenoid 2

Lock-up solenoid

Trycksolenoid

Kanisterventil

Aktiveringsenhet DSTC

Tandare sidokrockkudde fram véanster
Tandare sidokrockkudde fram héger
Tandare baltesstrackare bak vanster
Tandare baltesstrackare bak héger
Solenoid nackskydd bak véanster
Solenoid nackskydd bak héger
Tandare krockkudde forarsida steg 2
Tandare baltesstrackare mittplats bak
Magnetventil motorkudde

Tandare krockgardin vénster
Tandare krockgardin héger
Trottelsolenoid

Vaxlingssolenoid 3

Vaxlingssolenoid 4

Vaxlingssolenoid 5

Ventil bransleavstangning DFCO
Gastanksventil

Ventil LPG

Solenoid variabel ventiltid utlopp
Solenoid variabel turbogeometri
Brytare vacuumpump
Temperaturbrytare branslefilter
Solenoid bransletank CNG bak
Solenoid bransletank CNG fram vanster

8/90
8/111

9/1

9/2

9/12
9/13
9/16
9/17
9/18
9/19
9/25
9/30
9/32
9/33
9/34
9/38

10/1
10/2
10/3
10/5
10/6
10/11
10/12
10/13
10/14
10/15
10/16
10/17
10/18
10/19
10/25
10/29
10/43
10/44
10/45
10/46
10/47
10/48
10/50
10/51
10/52
10/563
10/54
10/55
10/64
10/66
10/68
10/70
10/114
10/115
10/125
10/126
10/129
10/130
10/142

Solenoid bransletank CNG fram héger
Magnetventil hdgtryck diesel

Uttag 12V fram

Eluppvarmd bakruta

Stolsvarme vénster

Stolsvarme hoger

Varmeelement ryggstéd stol véanster
Varmeelement ryggstdd stol héger
Varmeelement sits stol vanster
Varmeelement sits stol hbger
Uttag 12V bak

Tillskottsvarme

PTC-resistor luftférvarmning
Eluppvarmd backspegel vanster
Eluppvarmd backspegel héger
Eluppvarmt branslefilter

Lamphus fram véanster

Lamphus fram héger

Skyltbelysning

Dimljus fram vénster

Dimljus fram héger
Positions-/parkeringsljus fram vanster
Positions-/parkeringsljus fram héger
Korriktningsvisare fram vénster
Korriktningsvisare fram héger
Korriktningsvisare framskérm vanster
Korriktningsvisare framskéarm héger
Lamphus bakljus héger

Lamphus bakljus vénster

Extra bromsljus

Taklampa bagagerum

Belysning handskfack

Bromsljus héger

Bakljuslampa 1 héger

Bakljuslampa 2 héger

Dimljus bak héger
Korriktningsvisare bak héger
Backljus héger

Bromsljus vanster

Bakljuslampa 1 véanster
Bakljuslampa 2 vénster

Dimljus bak vanster
Korriktningsvisare bak vanster
Backljus vanster

Helljus héger

Halvljus héger

Helljus vanster

Halvljus vénster

Belysning makeupspegel vanster
Belysning makeupspegel héger
Belysning insteg fram vénster
Belysning insteg fram héger
Positions-/parkeringsljus fram vanster
Positions-/parkeringsljus fram héger

Belysning manéverenhet framdorr vanster



10/143
10/148
10/149
10/150
10/151
10/152
10/155
10/156
10/157
10/158
10/159
10/160

11A/nr
11B/nr
11C/nr
11D/nr
11E/nr

15/18-30

16/1
16/2
16/3
16/4
16/5
16/6
16/10
16/11
16/16
16/26
16/35
16/36
16/45
16/46
16/47
16/50
16/54
16/55
16/56

Belysning mandverenhet framdérr hdger
Belysning backspegel vanster

Belysning backspegel héger

Laslampa bak

Belysning omkopplare bakdérr vanster
Belysning omkopplare bakdérr héger
Belysning omkopplare recirkulation
Belysning kupéflaktspotentiometer
Belysning varmereglage vanster
Belysning manéverenhet klimatanlaggning
Belysning varmereglage héger
Belysning omkopplare eluppvarmd
bakruta/speglar/stolar fram

Huvudsakringar i sékringsbox motorrum
Sakringar i sakringsbox motorrum
Sakringar i sakringsbox kupé

Sakringar i sakringsbox bagagerum
Huvudsakringar vid batteri

Forbindningsskenor

Audio

Forstérkare

Hogtalare framddrr hdger
Hogtalare framddrr véanster
Hogtalare bakdorr hoger
Hogtalare bakdorr vanster
Signalhorn 1

Signalhorn 2

Forstérkare rutantenn véanster
Hogtalare mitten instrumentbrada
Larmsiren SCM

TV-mottagare

Styrenhet RTl-system

Display RTI

GPS-antenn RTI

Rutantenn bak véanster

Rutantenn bak héger
Diskanthdgtalare framd6rr vanster
Diskanthégtalare framdorr héger

16/57
16/568
16/69
16/60
16/62
16/63
16/64
16/65
16/67
16/68
16/71
16/73
16/74
16/77
16/78
16/79

17/13
17/17
17/19

18/4

20/8-7
20/16
20/22-26
20/27
20/28
20/29
20/31
20/32
20/33
20/34
20/39

31/nr
53/nr
54/nr

Hogtalare D-stolpe vanster
Hégtalare D-stolpe héger
Antenn fjarrmanévrering
Integrerad mobiltelefon PHM
Handenhet mobiltelefon
GPS-antenn telefon

Antenn mobiltelefon
Antennring/belysning tandningslas
Férstarkare antenn stétfangare
Antenn stotfangare

Forstarkare rutantenn 1 hoger
Forstarkare rutantenn 2 véanster
Forstarkare rutantenn 2 hoger
Mikrofon mobiltelefon
Hogtalare mobiltelefon
Bashégtalare V70

Diagnosuttag
Starthjalpsanslutning
Uttag 12V bagagerum

Kontaktrulle

Tandstift med téandspole

Kondensator

Glodstift

Shunt halvljus CEM

Shunt positions-/parkeringsljus REM
Shunt dimljus REM

Shunt bromsljus REM

Shunt korrikiningsvisare CEM vénster
Shunt positions-/parkeringsljus/bakljus REM
Shunt korrikiningsvisare CEM hoger
Shunt uttag 12V bagagerum

Stomanslutning
Férgreningspunkt

Kontaktstycke
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